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Ahrweiler, den 16. September 2024

Ihr Projekt Rekonstruktion Ahrtalbahn nach der Flut
Sehr geehrter Dr. Manz,

vielen Dank fir Ihr Antwortschreiben vom 4. September 2024, welches Sie im Auftrag lhrer Ministerin an
mich gerichtet hatten. Mit Ihren Verweisen auf andere Auskunftsstellen, an denen ich mir eine Antwort auf
meine Fragen abholen kénne, kann ich nicht zufrieden sein, zumal es sich hier um BaumaRnahmen handelt
deren Sinn unmittelbar Uberprift und hinterfragt werden sollte und bei denen Sie als Projektverantwortiicher
gegebenenfalls langst hatten unmittelbar eingreifen mussen. Seit mehr als einem Jahr stelle ich Ihrem
Hause diese Fragen, erst mit lhrem Schreiben vom 4. September erhielt ich Uberhaupt eine Antwort: mich
dann an andere zustandige Stellen zu verweisen, das st ein bisschen wenig.

Daher will ich lhnen die Sicherheitssituation in Dernau infolge von gréReren Hochwassern noch einmal
deutlich machen und Sie bitten, dass Sie sich kimmern und das Thema auf ihre Agenda nehmen.

Seit mehr als 150 Jahren ist die kritische Hochwassersituation an der heutigen Weinbaubriicke bekannt,
immer wieder (dreimal) wurden die dort errichteten Briicken weggespult, obwohl Sie jedes Mal ,resilienter
gebaut wurden. (Holzbriicken, Steinbriicken, flachgegriindete  Stahlbetonbriicke und nun eine
tiefgegrindete vielgepriesene noch .resilientere” Briicke). Jedes Mal wurden die Hochwasserschaden im
Ort grosser und immer wieder, gerade nach Hochwassern, Gegenstand heftiger Diskussion im Ort und im
Ahrtal. Nun, nach 2021, besteht die Gelegenheit diese Situation zu I6sen, massiv zu entscharfen.

Bereit ca. 1860/1870 hatte der Gemeinderat entschieden, die neu zu bauende AhrtalstraRe nicht unmittelbar
an der Ahr zu bauen, sondern mehr Richtung Dorf, weg von der Ahr, zu trassieren. Damals wurde ihm von
der preuRischen Regierung mitgeteilt, dass dieser Entschluss zu spat komme und man nun an der Ahr
entlang bauen werde. So geschah es.

Wenige Jahre spater wurde die Ahrtalbahn etwa parallel zu dieser Strale gebaut, allerdings wurde sie in
einem groRen Bereich (ab der Weinbau-Briicke, flusshydraulisch besser gelegen) mehr Richtung Dorf
trassiert. Dort wo bisher die flachabfallenden Wiesen (,Auf der Bleiche“) zur Ahr hin waren, wurden Damme
errichtet, die Bahn und StraRe schatzen soliten. Dies fuhrte im Ergebnis dazu, dass der eingezwangte Fluss
bereits 30 Jahre spater, in 1910, die ca.1880 errichtete massive Steinbriicke und den Bahndamm auf 70 m
wegriss und groRe Teile des Dorfes flutete. Was war die Schlussfolgerung der zustandigen Regierung bzw.

weil man die Bahnstrecke nun unbedingt zweigleisig ausbauen musste. Militarische Grinde dirften eine
Rolle gespielt haben, da wir kurz vor dem ersten Weltkrieg standen. Die Bevolkerung wurde nicht gefragt.
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Diese ,resilienten“ Bauwerke soliten die Sicherheit der Bewohner Dernau in 2021 massiv treffen, viele
Menschen kamen um, weil der Fluss nun gezwungen war, durch den Ort zu strémen.

Nach dem Desaster von 2021 waren viele Menschen davon uberzeugt, dass nun endlich die alten Fehler
behoben bzw. minimiert wiirden.

Dann stellten die Bewohner mit Verwunderung fest, dass

1.

w N

nach der Ubertragung der Projektverantwortlichkeit vom Verkehrs- auf das Umweltministerium in
2022 nicht die vorher verkindete Batteriezuglosung umgesetzt wurde, sondern sogar eine
Vollelektrifizierung mit ca. 600 tief gegrundeten Masten entlang von Bahn und Fluss, von denen
viele im Hochwasserbereich des Flusses stehen.

die Bahntunnel im Tal aufgebohrt werden mussen, um die Elektroleitungen zu ermaglichen,

die Bahntrasse so belassen wird, dass Briickenbauwerke nicht dem von der Politik und der Bahn in
Burgerinformationsveranstaltungen/Informationen versprochenen und zugesagten HQ100 Standard
entsprechen, sondern den Fluss noch einmal weiter zusétzlich einengen.

die Politk Bahnhofe von hochwasser-unkritischen Lagen in Lagen verschieben lasst an denen
diese die Hochwassersituation weiter massiv verschlechtern und so mit der Sicherheit der Anlieger

spekuliert.

Konkret zur Situation in Dernau:

1.

Obwohl ausreichend Platz zu Verfugung steht, verhindern Sie mit lhrer Weigerung die Trasse
wenige Meter zu verschieben, den Bau einer Bricke die HQ100 Hochwasser gefahrlos unter der
Brucke hindurchlassen wiirde. Dies ist eine politische Entscheidung, ich denke, Sie kénnen sich
nicht damit aus der Verantwortung bringen, indem Sie mir schreiben, dass das von Ihnen
beauftragte Unternehmen Deutsche Bahn ,dies nicht anstrebe”.

Im Dezember 2023 kam es in den Raumlichkeiten des Culinariums in Dernau noch einmal zu einer
groRRen Informationsveranstaltung fir die Burger und kommunalen Verantwortungstrager der
Region. Aus welchen Griinden auch immer, alle beteiligten Firmen und Behérden waren anwesend
nur ihr Haus als politisch Verantwortlicher und oberster Koordinator fiir das Projekt lieR sich nicht
sehen. So kam es, dass auch auf dieser Veranstaltung viele Fragen von den Anwesenden der
Deutschen Bahn u.a. nur so beantwortet werden konnten: ,Das ist politisch entschieden worden,
dass kénnen wir nicht beantworten“. |hr Haus aber hat bis zu lhrem Schreiben vom 4. Sept.
2024 auf keines der nachfragenden Schreiben reagiert. Das ist sehr schade.

Zu allen Fehlern, allen falschen Versprechungen, die hier in diesem konkreten Fall bereits gemacht
wurden, stellen die Birger nun seit zwei Monaten auf einmal fest, dass in Dernau ein neuer
Bahnhofleine neue Haltestelle gebaut wird. Auch dies ohne Not Aus flusshydraulischer,
wissenschaftlicher Sicht liegt der aite Bahnhof in einem .relativ' grolen Abstand zum Fluss und
Zwar, wie es sich bautechnisch gehort, parallel zum Fluss. Was machen Sie?

- Sie verlegen den Bahnhof ohne Not an die hochwasserkritischste Stelle im Ort.

- Sie legen Ihn in eine Flusskurve, sodass er im Hochwasserfall quer zur FlieRrichtung des
Hochwassers steht.

- Sie legen ihn in unmittelbare Nachbarschaft zu einem Brickenbauwerke, welches eh schon
nicht ausreichend/falsch bemessen ist,

- Sie erhdhen den Bahndamm vor diesem ,resilienten* Briickenhindernis noch einmal um ca.
100cm und provozieren so einen riesigen Rickstau des Wassers, der bei einem HQ100
Hochwasser den Fluss zwingt durch die flussaufwarts abgehende GartenstraRe und
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Hauptstrae mit voller Wucht in den Ort zu flieRen. Was das bedeutet, muss ich lhnen wohl
nicht beschreiben.

- Sie lassen nicht einmal vorab eine Berechnung dieser hochkomplexen gefahrlichen Situation
mit gegenseitiger Beeinflussung von Briicke und hdherem Bahndamm und neuem Bahnhof
erstellen. Das ist meiner Meinung nach mehr als fahrlassig.

Sehr geehrter Herr Dr. Manz,

ich denke die Situation erfordert erhhte Aufmerksamkeit durch die politischen Entscheidungstrager. Sehen
Sie mir nach, dass ich dies noch einmal versuche auch lhnen in Mainz deutlich zu machen. Fachleute und
auch viele Burger der Region haben wenig Verstandnis dafur, dass erneut nicht aus der Vergangenheit
gelernt wird. Bitte kimmern Sie sich, sorgen sie dafur,

a. dass die Brucke in Dernau, dem Standard genugt, den die Vertreter ihrer Unternehmen (Deutsche
Bahn etc.) immer wieder versprochen haben und ein HQ100 Hochwasser passieren lasst.

b. dass nicht mit einer Dammerhéhung und dem Bau eines neuen Bahnhofs an der vorgesehenen
Stelle die Risiken des Hochwassers weiter massiv erhéht werden und die Sicherheit der Burger
leichtfertigerweise aufs Spiel gesetzt wird.

C. lassen Sie bitte von Fachleuten der Flusshydraulik (z.B. RWTH Aachen, GTZ Potsdam, u.a.)
Berechnungen erstellen, die die gegenseitige Beeinflussung von Briicke, héherem Bahndamm und
neuem Bahnhof und die Konsequenzen des damit zwangslaufigen verbundenen héheren
RUckstaus aufzeigen.

d. legen sie diese Berechnungen bitte der Offentlichkeit vor, um nun endlich eine gewisse
Transparenz zu haben von dem, was |hr Haus aus welchen Grinden auch immer plant. Ich denke
die Offentlichkeit hat ein Recht darauf. Die Sicherheit der Burger sollte bei solchen Projekten eine
deutlich hoéhere Rolle spielen als Parteiprogramme, die von Ideologie gepragt sind, von
wirtschaftlichem Denken, wollen wir da erst gar nicht sprechen.

Im Interesse der Burger des Ahrtals hoffe ich auf eine positive konstruktive Antwort.
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Mit freundlidhen GruRen,
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